Первый вариант

фосфорная кислота 2 литра, электролит для аккумуляторов 1 литр ( плотность 1.4)

в ванну завешивается в качестве одного элетрода пластина нержавеющей стали. очищаемая деталь присоединяется к клемме + аккумулятора и погружается в ванну на несколько СЕКУНД. вынимается в состоянии новой детали.

если деталь подверглась коррозии очень сильно, и вся в раковинах, то предварительно смочить этим раствором на полчаса-час

при очистке достаточно точных вещей ( шлицы торсиона и тд) деталь завешивается на - аккумулятора, время обработки примерно минута, после чего полярность меняется и 5-10 секунд деталь "кипит" на положительной клемме.

Соответсвенно прицессы называются "электрохимическая анодная или катодная очистка)

на катоде можно не менее эффективно в качестве электролита использовать раствор стирального порошка.

смысл метода- выделяющиеся пузырьки водорода отслаивают грязь и уносят ее от поверхности

Электролит можно использовать условно "вечно"

Деталь не требует немедленной промывки, если операцию делать в чистой фософорной кислоте то не нужна даже промывка после очистки, деталь насухо вытирается тряпкой и выдерживается на воздухе, в дальнейшем замасливается маслом, или грунтуется. Можно оцинковать

раствор

50 грамм металического цинка растворено в 150 граммах едкого натра. добавляется несколько капель ПЭПА ( отвердитель для эпоксидки) и деталь можно цинковать водя цинковой палочкой по поверхности( палочку во избежание замыкания обмотать пористым изолятором, полипропиленовой тканью. стеклотканью и так далее.

Таким образом например, была реставрирована с видом "новой детали" вся ступица порша 944

никаких струепесков 

PS

алюминий в таких электролитах полируется очень хорошо. медные спалвы и медь деляются яркими, полированными и очень долго не тускнеют

Как защитить поверхности, которые не должны подвергнутся воздействию электролита? Резьбы, посадки подшипников и прочее,- лаком.

наилучшие результаты у хлорвиниловых ХВ748 например.

чуть хуже асфальто-битумные, пековые.Кузбасслак например, мастика для днища автомобиля и так далее.Лишь бы просохло. Кстати, есть удивительная техника, нанесение полированных логотипов, надписей и так далее на шлифованные детали. Способ1 вывести на лазерник зеркалом изображение и прижать подушкой с горячим песком на чистую поверхность, после остывания песка отделить бумагу и далее в электролит, потом растворителем удалить остатки тонера.Способ второй- вырезанную на плоттере липкую пленку, пробельные места станут полированными или как минимум с "блеском" Очень эффектно на нержавеющих сталях и алюминии.

Хлорвиниловые лучше всеголишь тем, что легко удаляются, битумные удалить сложнее, ну это понятно
