Автор: YAV Написан: 17-09-2004 Тема: Вылечил такую беду Если аппарат не бежит на 3000 об 120км за один час подкрути винтик цикловой подачи чтоб бежал.(очень важно) Далее надо выставить холостые 650-700об.
Затем, предварительно проверив работоспособность, выставлять ТПС позже настолько, пока не понравится как переключается коробка.
У меня стоит 15-35-80 -90 это в км.час соответственно
1-2, 2-3, 3-4,блок ГТ.(при ОД вкл.) на колёсах 235-75. при
нормальном разгоне. При этом на первой машина едет не 
больше двух длин корпуса, переключение на вторую практически не заметно.
-------------------
Винт цикловой подачи расположен под сливным штуцером, законтрен гайкой. Крутить помаленьку, например не больше четверти оборота. По часовой подача больше, против часовой -меньше. Корпус ТПСа крутить пртив часовой- раньше, по чаовой позже. Если не хватит овальных отверстий, ТПС снимать и проворачивать поводок, снимая не ронять и не терять переходную втулочку.
Автор: Viper Написан: 17-09-2004 Тема: Re: Автомат дергает (+) Регулировка холостых поможет уменьшить лишь точки при переводе из "P" в "D" и "R". 
А толчки и рывки с первой на вторую, так же как и позднее переключение с сильным раскручиванием двигателя - до ремонта коробки убираются регулированием датчика TPS на ТНВД.
Автор: Viper Написан: 20-09-2004 Тема: Re: Re: Re: Автомат дергает (+) -------------------
Исходное сообщение YAV:

Интересный подход. Пообщайтесь со спецами по коробкам 
на агрегатке - они вам скажут, что все!!!!! загубленные АККП на дизелях от езды на неорегулированных или неисправных ТПСах как правило после ремонта или регулировки ТНВД.

-------------------

В рывках и толчках повинен не только и иногда не столько TPS, но нарушения и отклонения в гидравлических и механических параметрах самой АКПП. Регулировка TPS помогает лишь нивилировать эти проблемы, но не снимает их. Чтобы приблизительно проверить - каково состояние АКПП без влияния TPS - нужно просто сдернуть разъем, от него идущий, и прокатиться - если все будет гладко, без рывков и толчков, значит коробка в относительном порядке;)) И причина действительно в TPS. ИМХО...
Автор: YAV Написан: 20-09-2004 Тема: Re: Re: Re: Re: Автомат дергает (+) -------------------
Исходное сообщение Viper:

-------------------
их. Чтобы приблизительно проверить - каково состояние АКПП без влияния TPS - нужно просто сдернуть разъем, от него идущий, и прокатиться - если все будет гладко, без рывков и толчков, значит коробка в относительном порядке;)) И причина действительно в TPS. ИМХО...
-------------------

Автор: Viper Написан: 21-09-2004 Тема: Re: Re: Re: Re: Re: Автомат дергает (+) -------------------
Исходное сообщение YAV:

-------------------
А вы сами таким образом коробку тестировали? 
-------------------

Тестировал. Переключение сообразно увеличению скорости. Достаточно плавно, но, естественно, без всякой возможности влиять акселем - никаких сбросов на низшую при резком нажатии на педаль. А так, все по порядку: 1-2-3-4...
Автор: Enforcer2K Написан: 25-04-2005 Тема: Регулировка TPS (+) 




Автор: YAV Написан: 26-04-2005 Тема: Регулировка ТПСа на дизеле с АКПП могу поделиться опытом(+) Приходится делать всякий раз когда выставляешь обороты ХХ или цикловую подачу - очень чувствителен к работе коробки по переключению передач.
Первое- выставляем хх -650-700 об. Проверяем на провал.
Тяпку на D и R попеременно, если провал оборотов такой что дизель чахнет или колбасит имеет смысл подбавить цикловой подачи на чуть чуть, например четверть оборота винта. 
Если крутили винт цикловой подачи опять выставить холостые, проверить провал. ( всё это нада делать на прогретом двигателе).
Двигатель глушим, выставляем ТПС.
Берём фишку разъёма ту что идет к датчику держим
ключём вверх. Верхний ряд- переменный резистор с движком посередине. Проверяем тестером любое плечо - поворачивая рычаг газа сопротивление должно меняться плавно без скачков и разрывов.
Нижний: два контакта - левый +средний замкнут когда педаль газа отпущена, и разомкнётся когда на педаль надавишь.
Левый + правый разомкнут, и замкнётся при почти полной нажатой педали.
Если левый + средний контакт не замкнуты при отпущеной педали ослабляем винты таблетки и вращаем по часовой стрелке корпус в пределах прорезей. Если прорезей не хватает, таблетку вынимаем, вытаскиваем пластмассовую переходную втулку, расконтриваем поводок ( гайка на 10), поворачиваем поводок ( по часовой напр. на 45гр) контрим, собираем всё назад и убеждаемся, что контакт отпущенной педали появился.
Желательно выставить поводок так, чтобы по прорезям была возможность крутить таблетку ТПСа по часовой стрелке. Закрепляем корпус, стыкуем разъём, заводим двигатель, убеждаемся что лампа ПОВЕР не матерится.
Поехали по ровной дороге. Следим за переключениями.
При ранней установке ТПСа передачи будут длинными - и с1 на 2 коробка переключает с рывком - останавливаемся, передвигаем ТПС по часовой на 1мм, проверяем что получилось и так до тех пор, пока не понравится.
У меня сейчас на первой аппарат проезжает не более одной длины корпуса и с переход с 1 на 2 иной раз не замечаю. А если требуется разгоняться поинтенсивнее то езжу на режиме ПОВЕР.
Автор: Enforcer2K Написан: 26-04-2005 Тема: Не надо крутить до конца. (+) Нужно добиться такого положения, когда при отпущенной педали газа сопротивление между контактами будет 1 кОм, а при полностью выжатой - 9 кОм. Если это невозможно - датчик в помойку. В Экзисте на мою машину он стоит около 50 по Гринвичу.
Автор: Капер Написан: 25-04-2005 Тема: должно быть 0,5 В, но регулирую на слух и проехав но это на дизеле, на зажигалке надо смотреть ХХ иначе будет колбасить двигатель
Автор: YAV Написан: 20-05-2005 Тема: Re: ОЙ !!! Что это я наделал ?! (+) И сказал в частности что поворотом таблетки можно добиться плавного переключения с 1 на 2 передачу.
    К тому же, машины не новые, и что сухари, что беговые дорожки уже подношены. Настройкой ТПСа можно отрегулировать МОМЕНТ переключения, когда обороты на ведущей обойме муфты ( обороты двигателя ) и ведомой ( трансмисия) мало отличаются. 
Кроме того в контроллере АКПП заложен элемент " адаптивности"- заметьте-- при активном разгоне передачи явно удлиняются, даже иногда загорается лампочка СПОРТ. Поэтому ТПС приходится настраивать под себя, добиваясь более менее умеренного толчка при переходе с 1 на 2. И ещё, подбавил цикловой подачи, дизель начинает быстрей набирать обороты - опять надо корректировать положение ТПС. Я у себя выставляю датчик заведомо "попозже" -получаю короткие передачи,
а затем, после пробных поездок подворачиваю по чуть-чуть датчик (против час. стрелки) до тех пор пока режим переключения понравится.
=
=
Ось - просто поводок, никакой не жиклёр, контрится гайкой "на 10". Выставляй для начала по контакту отпущенной педали газа на размыкание между левым и средним ( в нижнем ряду разъёма датчика) при 30% хода педали газа.
Удачи.
Автор: lexa38RUS Написан: 20-05-2005 Тема: ну ты наделал(+) 






значица так- этой ушастой таблеткой управляется АКПП и система ЕГР...по сопротивлению таблетку ты фиг отрегулируешь...имеется два вариант
1.Включаешь зажигание, не заводишь двигатель, крутишь таблетку против движения газульки, слушаешь в районе акпп, только появится треск- тогда стоп и назад чуток....иными словами педаль не нажата, треска нет, чуть нажал педаль появился треск, жмем дальше треск есть и потом пропадает.
2.там на этом датчике потенциометр и переключатель, так на подвижном контакте потенциометра должно быть 0.5В вроде бы.
далее ЕГР это екологическая система кормления двигателя выхлопными газами, экологии хорошо, двигателю нет, тем более солярка у нас сам знаешь какая) может надо задуматься о ее заглушении.
почитай на эту тему на дизельном форуме diesel.irk.ru
удачи!
Автор: Enforcer2K Написан: 20-05-2005 Тема: Регулировка по сопротивлению (+) ИМХО любой TPS можно отрегулировать:
А. По сопротивлению при выключенном зажигании.
Б. По вольтажу при включенном.

При увеличении сопротивления падает выходной вольтаж. Учите матчасть.

Берём фишку разъёма ту что идет к датчику держим
ключём вверх. Верхний ряд- переменный резистор с движком посередине. Проверяем тестером любое плечо 
поворачивая рычаг газа сопротивление должно меняться плавно без скачков и разрывов.
Нижний два контакта- левый +средний замкнут когда педаль газа отпущена, и разомкнётся когда на педаль надавишь. Левый + правый разомкнут, и замкнётся при почти полной
нажатой педали. Если левый + средний контакт не замкнуты при отпущеной педали ослабляем винты таблетки и вращаем по часовой стрелке корпус в пределах прорезей. Если прорезей не хватает, таблетку вынимаем, вытаскиваем пластмассовую переходную втулку,  расконтриваем поводок ( гайка на 10)
поворачиваем поводок ( по часовой напр. на 45гр) контрим, собираем всё назад и убеждаемся, что контакт
отпущеной педали появился.
Желательно выставить поводок так, чтобы по прорезям была возможность крутить таблетку ТПСа по часовой стрелке. Закрепляем корпус, стыкуем разъём, заводим двигатель, убеждаемся что лампа ПОВЕР не матерится.
Поехали по ровной дороге. Следим за переключениями.
При ранней установке ТПСа передачи будут длинными - и с1 на 2 коробка перключает с рывком- останавливаемся, передвигаем тпс по часовой на 1мм, прверяем что получилось и так до тех пор, пока не понравится.
У меня сейчас на первой аппарат проезжает не более одной длины корпуса и с переход с 1 на 2 иной раз не замечаю. А если требуется разгоняться поинтенсивнее то езжу на режиме ПОВЕР.
