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Поменять жидкость ГУР!

Сеточки в бачке проверить на забитость!!!
Шланг высокого давления можно подобрать от МАЗа + переходники и медные шайбы.
Кому интересно на выходных победил гидрач!!! 

Оказалась проблема вообще не ординарная. В насосе была выработка в цилиндре (где клапан) в виде почти незаметной ступеньки и клапан зависал и все давление уходило в обратку. Ставили манометр давит не более 20 кг, делали и насос и лазили в рул. редуктор, а оказалось совсем другое. Хотел канал пройти разверткой но побоялись давление у насоса упадет, клапан то оставим старый. В итоге под пружинку стали подкладывать регулировочные шайбы. В начале сразу засунули 10 мм насос дал давление на крайнем положении колес аж 120 кг, и гудел при неб нагрузках, потом поставили 6, 8, и 8.9 в итоге нашли самый оптимальный вариант и о чудо - заработал и без гула. Давление 70 - 80 кг, руль на холостых чуть жесткий на оборотах все супер. 

Единственная проблема очень греется жидкость. Вчера залил синтетику Кастрол АМХ, посмотрю на результат и хочу поставить петлю перед радиатором для охлаждения пока из резиновой трубки на обратку, если будет мало буду делать змеевик из меди. Вообще странно почему нет радиатора или хотя бы петли на гидрач для охлаждения системы.

Я проверял клапан насоса так - на не заведенной машине давал на руль нагрузку руками в любую сторону (на словах хрен объяснишь) и в этот момент заводил мотор. чувствовался провал на секунду - насос работал а потом усилие на руль - клапан зависал.

Перебрал полностью насос ГУР, пока проблема стабилизировалась, прогресса не наблюдается, крутится тяжелее чем раньше, но РУЛЬ КРУТИТСЯ, и на высоких оборотах и горячей жидкости его можно Легче проворачивать...  Думаю, что в целом упало давление ввиду выработки на редукционном клапане. Видимо попали частицы металла и получились задиры на корпусе клапана. 2000 наждачка и клапан стал ходить без заеданий. Но проворачивается руль все равно тяжеловато. 
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Куда конкретно шайбы подкладывать? Сверху сетчатый фильтр стоит, снизу сопло магистрали ВД перекрывается. Куда??? Чтобы давление повысить. 

ПС. У меня есть фото редукционного клапана, если кому надо напишите, выложу.

Засвистел подшипник насоса ГУР, снятие ремня показало что есть люфт вала насоса.

Расборка показала капец переднему подшипнику вала насоса.

Из инструментов: ключ на 12 головка на 14 и 24, съемник стопорных колец, подшипник с маркировкой 6202, внешний диаметр 35 мм внутренний 15 мм ширина 11мм (из совковых задний подшипник генератора ВАЗ 2110 помойму), 2 медные шайбы, прокладка заднего кожуха, два уплотнительных кольца, сальник (я ни чего этого не менял, пока что течи нет), далее у кого что есть, я использовал пневмопистолет и прес.

1. Снимаем ремень гидроусилителя, ослабив осевой болт крепления насоса к скобе через отверстия в шкиве и откручиваем совсем стопорную гайку натяжителя.

2. высасываем шприцом АТФ из расширительного бочка.

3. Снимаем шланг обратки с расширительного бочка, ослабив хомут.

Далее я делал уже на снятом насосе, благо был пневмопистолет, если его нет:

4. Откручиваем болт крепления шланга высокого давления на насосе ГУР

5. Вытащив осевой болт крепления насоса к скобе вставляем туда отвертку или подходящий шток чтобы застопорить шкив и откручиваем гайку крепления шкива насоса.

6. Вытаскиваем насос ГУР вверх.

7. Снимаем стопорное кольцо подшипника.

8. откручиваем болты крепления задней крышки, и аккуратно поддев ее отверточкой снимаем, аккуратно! не потеряйте лопасти ротора, они имеют свойство выпадать.

9. Вытаскиваем все лопасти из ротора (при установке обратите внимание что закругленная часть лопасти должна смотреть наружу)

10. Снимаем пластину и все что под ней (на схеме волнистые шайбы у меня была пружина)

11. Аккуратно постукивая ручкой отвертки выбиваем вал насоса.

12. Спресовываем подшипник с вала.

13. Дефектуем все внутренности насоса на износ (обратите внимание на медную втулку в заднем кожухе насоса в которой вращается вал, при необходимости заменить, я не менял у меня там люфта не было)

14. сборка в обратной последовательности.

При сборке обратите внимание на совпадение канавок под штифты на заднем кожухе, кулачковом кольце, и пластине.

По большому счету задний кожух можно и не снимать, главное будет попасть в ротор, т.к. на нем как и на задней части вала шлицы, но я считаю что раз уж взялись разбирать так надо посмотреть все сразу дабы не лазить второй раз:-)))

Удачи в ремонте, Парняга.
---------------------------------------------------------------------------------------------------------------

Подшипник насоса ГУР - №6203, закрытый с одной стороны. Размеры русского подшипника:  №202 или №203, сальник тоже русский .

Правильная интерпретация процесса прокачки дана в русском переводе Хайнеса, что издан в издательстве "Гранд" в 1996 г.

Цитирую с некоторой долей редакции, стр. 116, глава 10, параграф 17:

1. Проверьте уровень жидкости в резервуаре и добавьте, если уровень низкий. Жидкость ATF 220 или Dexron II (это одно и то же, применяется для автоматических коробок еще). 

2.Поднимите переднюю часть автомобиля и надежно закрепите ее на винтовых домкратах.

3.При отключенном двигателе проверните полностью рулевое колесо в обоих направлениях два или три раза. 

4.Снова проверьте уровень жидкости и добавьте, если необходимо.

5. Запустите двигатель и проверните полностью рулевое колесо в обоих направлениях два или три раза. Обороты - 1000 или менее.

6. Опустите передок.

7. Запустите двигатель и и проверните полностью рулевое колесо в обоих направлениях два или три раза. Обороты - 1000 или менее.

8.Возвратите рулевое колесо в центральное положение.

9.Проверьте уровень жидкости при работающем двигателе.

10. Выключите двигатель и снова замерьте уровень жидкости, который должен при этом подняться не более чем на 5 мм..

11. Если вы встретились с неисправностью, например, поднятием уровня более чем на 5 мм., то повторите операции, описанные в пп. 7 - 10.

12. Если неисправность упорно остается, то снимите насос и отправьте его для ремонта в специализированную мастерскую. (от уж эти тупые америкосы :-))))) )

комментарии:

1. После того, как разгерметизировалась система шлангов ГУРа ( например, на ней производились работы, насос снимался с разъединением шлангов или еще что)НИ В КОЕМ СЛУЧАЕ НЕЛЬЗЯ ПУСКАТЬ ДВИЖОК БЕЗ ПРОВЕДЕНИЯ ВЫШЕОПИСАННЫХ ПРОЦЕДУР!!! Иначе воздух, проникший внутрь магистралей, мгновенно разгоняется по всей системе в виде мелких пузырьков и начинается эффект кавитации. Эти пузырьки бурлят и из насоса раздается леденящий душу скрежет, который даже бывалого повергнет в шок - кажется, что все подшипники разом кердыкнулись и вообще настает конец света - звук перекрывает урчание движка.

2. Смысл мудрой процедуры в том, что сначала воздух изгоняется из системы без нагрузки, когда передок поднят, а потом уже с нагрузкой, когда он опущен.
