Ремонт рулевого редуктора

О механизме замены нижних сальников гидрача

-покупается ремкомплект, в который входит ( сальник № 1 похожий на обычный, сальник № 2 в металлической оправке, металлическая шайба для прижима сальника № 1 ( она же выполняет роль оправки для его забивания в посадочное гнездо),раздвижное стопорное кольцо для фиксации сальника №1 поверх шайбы( предположительно из-за высокого давления в системе, чтобы его не выдавило). и резиновое кольцо под верхнюю крышку ( там где находится регулятор редуктора).Цена вопроса у нас 600 р. 

- сливается жидкость из системы ГУР ( способ каждый выбирает сам), я сливал через нижний шланг крепления к редуктору. 

-откручивается нижняя гайка ( большая )сошки с гровером на выходе вала гидрача, и малая гайка там где сошка крепится к рулевому механизму. 

- и вот тут начинаются проблемы ----- с крепления к рулевому механизму сошка снимается без особых проблем съемником для шаровых, а вот с вала редуктора ( там она сидит на конусе)......!!!...съемники имеющиеся в гараже и у соседей не идут.. соскальзывают, два даже сломано...губками не залазят между сошкой и корпусом редуктора.... 

..в результате оказался эффективным самый простой дедовский метод....ударами молотка по кругу с приличным усилием обстукивается сошка...и ударами сверху подбивается вниз....полчаса стуков и сошка сошла....  

- затем откручивается два болта крепления рулевого кардана ( ближе к салонной перегородке), 

- откручивается болт фиксирующий кардан на шлицах выхода из редуктора ( возле нижней крестовины). 

- снимается кардан.. 

- откручиваются второй шланг идущий к корпусу редуктора..( первый был откручен при сливе)..( аккуратнее с потерей медных шайб) их там 4 по 2 на шланг.. 

- для удобства машину на домкрат , снимаем правое колесо, отстегиваем резиновую защиту в районе гидрача ( у кого она есть)...откручиваем четыре болта крепящие корпус редуктора к раме.. 

- редуктор вынимаем со стороны колеса....и вот он в руках.... 

- откручиваем четыре болта на корпусе сверху где регулятор, поддеваем крышку и аккуратно вытаскиваем вал....снизу подставляем какую-нибудь емкость для слива остатков дексрона...и ловли ........иголок двух подшипников  ........вытряхнуть желательно все иголки сразу...чтобы потом не растерять при поворотах корпуса и выколупывании сальников ... 

- снимаем первый сальник снизу.....сжимаем и вынимаем стопорное кольцо, вытаскиваем шайбу, выколупываем второй сальник в металлической оправке.. 

вставляем новые сальники в обратном порядке.... 

- вставить иголки верхнего подшипника не так просто ...пальцем не достает рука не пролазит в корпус......аккуратно пинцетом и с помощью отвертки и литола в вертикальном положении "приклеиваем" иголки в свою дорожку верхнего подшипника ( плюс в корпус ниже вкладывал тряпку, чтобы если выпадет.. было ближе и легче доставать... 

- затем аккуратно вынимаем тряпку...и вставляем вал на половину, только что бы придавить первый собранный подшипник... 

- исхитряемся зафиксировать с помощью подручных средств...вал и корпус в удобном положении...и проделываем такую же процедуру с нижним подшипником...там уже проще иголки вкладываются пальцем через отверстие сальников.... 

- аккуратно вставляем вал дальше...через подшипник и сальники..( в моем случае я не досчитался одной иголки...не знаю может я потерял...может до меня умелец какой уже собирал.. и собрал так думаю что отсутствие одной не беда....перекос не сильный ( езжу уже после этого не закусывает и гидрач проворачивался рукой свободно на столе после сборки...). 

- закручиваем верхнюю крышку ,( поменяв резинку из ремкомплекта) ....соблюдаем точность вложения червячной пары.... 

я смотрел так...шлиц под болт крепления кардана на выходе из редуктора смотрит вверх...пробуем повернуть рукой вправо и влево - должно быть одинаковое количество оборотов вправо и влево... 

трехзубая полушестерня на валу вкладывается средним зубом в центральный зуб рейки идущей от вала.... 

( в общем ничего сложного...главное голова чтобы не отключена была) 

- собираем все в обратной последовательности....крепим редуктор к раме....прикручиваем кардан...снизу и сверху.....выравнивая руль.... крепим трубки от насоса...через медные шайбы...одеваем сошку....по другому она не сядет, на ней четыре сдвоенные канавки...на шлицах и она садиться только в то же положение что и была либо с поворотом на 90 градусов....( только в моем случае она не села так глубоко как сидела раньше как я не придавливал болтом и не постукивал) остался зазор до корпуса редуктора чуть больше... 

- заливаем декстрон... прокачиваем ГУР поворотами руля..... 

- выезжаем из гаража и ездим....в моем случае руль вначале поворачивался туго.....грешу на то что....не весь воздух вышел сразу, поездил, все стало нормально, уровень жидкости упал немного, долил.
- полет нормальный...--- имеем сухую рулевую сошку...и не доливаем жидкость в бачок....если нет утечки в других местах.... 

( вопрос в качестве ремкомплекта и последствиях отсутствия одной иголки( у меня лично))
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Запчасти для ремонта:
верхний: 49203-Y0127 + пыльник 49368-Y0100
нижний: 49202-06W26
Ремкомплекты нижних и верхних сальников: 

49202-Y0127
49202-06W26
49202-01J25  
 Ремкомплеты для замены сальников редуктора со стороны рулевого вала:

1) 49368-Y0100


250 р.

2) 49203-Y0127, MAP2517K
175 р.

3) 49263-Y0100


105 р.

4) 49262-Y0100


127 р.

5) 49277-Y0102, MAP2535K
148 р.

6) 49345-Y0125, MAP2518K
40 р.
